
航空城发展趋势



• 航空城，是以临空经济为主导产业的城区，依托航空业发展，逐步于机场周边形成的具有城市特征的城市功能组群和航

空产业集群

• 航空城是在临空经济区基础上发展起来的区域形态，除具有以航空为特征的经济功能，还具有以航空为特征的社会功能，

主要表现是拥有相当一部分从事临空产业的常住与流动人口。

• 核心内涵是“以机场为核心，以交流为主题”。要求发展和完善人的交流功能、发展和完善财（金融）的交流功能、物

的流通功能、信息的集散功能、产业的聚集功能及保护和建设环境功能等。

航空城



航空城的一般特征 

特征一

 现代化设施平台优势 

    航空城聚集着一大批现

代化设施群，如便捷的高

速公路、发达的通讯设施、

高标准供水、电、气等。

特征二

  土地价格的比较优势 

     航空城土地价格一般比

母城低，在吸引投资、引

进产业方面具有价格比较

优势 。

特征四

  航空城发展制约因素 

     航空城邻近机场，其开

发利用客观上受到飞行噪

音、净空保护、机场电磁

保护等特殊制约。 

特征三

   良好的自然环境 

     航空城一般设在城市外

围，比较贴近自然，具有

比母城优越的自然环境，

是城市郊区化的首选地区。 

特征五

   与母城的规划协调 

     航空城的规划建设应与

机场的功能规划、母城的

城市发展规划以及周边地

区的发展相互协调。 



交通设施的完善
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航空城的发展历程
• 航空城发展大致经历了两个阶段：

       世界各国空港一般坐落在远离城市中心的地方，过去这些空港是城市的“孤岛”，与相邻地

区几乎不存在相关经济联系。 

ü 第一个阶段：由航空运输区向临空产业区发展。

       典型案例：上世纪60年代初，以爱尔兰的国际机场开发的自由贸易区和美国的北卡科学研究

三角园区建立为标志，临空产业区应运而生。

ü 第二个阶段：由临空产业区向航空城发展。

       随后，国际上愈来愈多的国家和地区开始重视依托机场资源发展区域经济，如美国的洛杉矶

和菲尼克斯机场、日本的大阪和长崎机场、德国的法兰克福和汉堡机场等都在近临机场地区发展

了临空产业，并且都在使临空产业区向航空城方向发展。



航空城是区域经济增长的发动机
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• 2004年机场为孟菲斯创造了16.6万个工作岗位和

207亿美元的直接经济产值，2005年，孟菲斯地区

的GDP约为465亿美元，超过世界上123个国家。



航空城提升区域产业竞争力
• 科技含量高、附加价值高、体积小、重量轻、市场敏感度高、交货期短的产品将越来越多选择

空运，航空运输成为高技术产业最重要的运输方式。因而，各国绝大多数高新技术园区都邻近

空港，机场的独特优势也使周边地区成为吸引跨国公司落户的“强磁场”。

• 例如，美国的达拉斯沃斯堡国际机场亦吸引了包括微软、惠普、三星、NEC等多家国际大型高

科技企业在当地设厂，被誉为“德州硅谷”。
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促进区域产业升级

>航空城独特的区位优势带来航空产
业本身及与航空密切相关产业在机
场周边地区的聚集

>通过机场客货运业务的发展，带动
物流、临空加工与生产制造在机场
周边聚集，进而促进如会计、金融、
法律、居住、零售、娱乐等配套服
务业的发展

>以阿姆斯特丹航空城为例，航空城
建设促进了地区经济向高增值服务
业转型，商业地产、供应链管理和
金融服务等第三产业比重显著提升

加速城市化进程

>航空城的产业聚集将使得机场周边
区域的办公、生活和商业配套得以
发展并完善，最终形成城市生态功
能系统

>航空城内部以及航空城与其他城市
功能区的交通连接系统也将变得相
当完善，成为新型卫星城

>以法兰克福航空城为例，到2010年
年底，法兰克福航空城范围创造约
60万工作岗位；航空城为法兰克福
市贡献近22%的GDP及20%的就业
机会

增加政府收益

>税收的增加主要来源于两方面：一
方面，航空产业在航空城周边聚集
以及由此衍生的服务企业增加而导
致直接纳税企业基数的扩大

>另外，产业升级带来高增值产业使
得收入人均收入的增加，进而促进
来自个人税收的增加

>以巴黎戴高乐航空城为例，在1977-
2003年期间，航空城地区人均创造
税收上升67%，而同期大巴黎地区
人均创造税收同期却降低6%；航空
城对地方财政税收起到了促进作用

航空城的经济和社会贡献

航空城推动区域经济发展



中国航空业务正在迅速发展

• 对标美国航空市场变迁历程，中国目前处于美国60年代的高速
发展期

• 未来10年的航空产业仍将保持高速增速，预计年均增幅约为
11%

产业转移和城市外拓的新契机

• 国际分工的细化和国内产业的升级使得高附加值、高时效产业
向机场周边区域转移的趋势

• 由于城市化进程的加快，大城市外拓的要求加强，办公和居住
边缘化的趋势愈加明显

竞争引发开拓“航空城”新思考

• 在业界看来，建造航空城将是大型机场发展不可逆转的趋势

• 国内主要机场已经把发展航空城提上议事日程，切实研究和规
划适合自身特点的航空城发展模式

中国部分机场已具备发展航空城的潜力

• 大致上看年客运量达到1500万人次，或者货运量达到100万吨就
可以认为具备发展航空城的基本条件，而目前国内已经有相当
部分机场达到这一标准

• 国际机场在发展航空城时年人均收入的临界水平大约为1万美元
如果考虑实际购买力的因素，则部分地区已完全具备条件

中国航空城的发展机遇
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中国航空城发展的机遇

中国航空城发展机遇



政府的政策导向及推动

龙头产业/企业拉动

交通基础设施条件

货运发展水平及潜力

客运发展水平及潜力

辐射范围的经济发展水平1

2

3

4

5

6

航空城发展的前提条件

客观
条件

主观
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全国各地发展空港经济现状（部分）发展空港经济相关政策

--《国务院关于促进民航产业发展的若干
意见》2012年7月

--李家祥在中央党校的讲话《更好地发挥民航
业在加快转变经济发展方式和调整经济结构
中的战略作用》2012年6月

“大力推动航空经济发展。通过民航业科学发展促进产业结
构调整升级，带动区域经济发展……选择部分地区开展航空
经济示范区试点，加快形成珠三角、长三角、京津冀临空产
业集聚区”

• “临空经济区”、“航空大都市”成为发展趋势
• 要统筹谋划民航业与区域经济社会发展战略
• 要依托机场大力发展临空经济

郑州

郑州航空城
• 目标建设总面积189平方公里、
人口150万

北京

北京航空产业园
• 航空发动机研发、试验、部件
制造和维修

武汉临空经济区
• 建设总面积62平方公里
• 总投资超300亿元

上海虹桥临空经济园
• 发展定位：总部经济

武汉

上海

天津滨海航空城
• 航空培训、制造、物流及设备
维修

天津

珠海
珠海航空产业园
• 零部件加工、维修、服务及物
流等

航空城及临空产业在中国的发展热潮

国家政策支持航空城开发



专业型

航空城的类型

综合型

主业型
航空城

物流型
航空城 综合型

其运营模式是结合
我国民航业的专业
化分工和产业化布
局，依托与航空运
输直接关联的产业，
做大、做强航空运
输领域中的某一主
导产业，并以此为
基础形成产业群。

航空物流业是推动
航空城发展的主要
动力，它与机场货
运功能直接相关，
借助于机场的口岸
条件和运输条件，
在“货运区—物流
区—产业区”之间
形成供应链。

具有良好区位和交
通条件的机场可发
展成为以客运为主
的交通枢纽型航空
城。

建设商务贸易型航
空城为大型国际枢
纽机场所推崇。该
类航空城侧重于发
展商务贸易设旋、
 会议中心、办公设
施、星级宾馆等，
其功能定位类似于
城郊型中央商务区。

规划可利用机场周
边地区开发强度低、
自然环境良好及交
通区位条件优越的
优势，一方面吸引
机场就业人口安家
落户，可开发中档
居住区，另一方面
吸引出行频繁的高
收入阶层人士，开
发低密度的别墅区。

居住型
航空城

商务贸易
型航空城

交通枢纽
型航空城

综合型航空城的特
点是功能多元化、 
产业集群化和空间
城市化，其用地规
模较大，机场就业
人口也达到相当规
模。综合型航空城
发展模式适合大型
枢纽机场所在地。

        航空城发展的

模式较多，根据世

界各大航空城的发

展模式，将航空城

化分为专业型和综

合两种。         

航空城的主要类型



国外航空城近年发展的新趋势 

n  航空城规划起点高

n航空城计划得到各地政府的大力支持 

n注重机场地区的综合开发和产业升级

n世界范围内的航空城发展正在提速



15 集运输、物流和国际贸易于一身的超级物流枢纽。

Ø 机场发展现状与特点

• 目前拥有三条可以起降大型民航机的主跑道，将在2020年机场完成全部建设时拥有4

个主跑道。

• 2009年旅客吞吐量3000万人次，年货邮量450万吨

• 机场周边建设港区，将实现航空城未来绵密的海空运输体系

Ø 发展定位

• 东北亚航空枢纽                                                                           

• 全球物流枢纽

• 全球休旅枢纽      

• 全球商务中心

仁川国际机场
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自由贸易、机场住宅区和
高科技研发中心

机场核心区

国际商务中心

国际物流、旅游、休闲集
散地

全球娱乐和主题公园

       一个面积为209平方公里的航空城，仁川国际机场拥有全面而完善的经济结构，里面有商务办公、商业服
务、临时居住、文化娱乐、加工制造、物流、会展等7大产业功能。

仁川国际机场——亚洲物流枢纽



德国科隆机场

Ø 机场发展现状与特点

• 欧洲第六大货运机场。

• UPS,FEDEX,DHL的欧洲转运中心。

Ø 发展定位

• 欧洲物流枢纽

• 低成本客运枢纽



化工医药

汽车

机械制造

物流

德国科隆机场

企业总部或生产基地落户科隆
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